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1. Funf Befragungsaktionen von Pendlerinnen und Pend-
lern

Im Jahr 2008 fuhrte die AK Oberosterreich mehrere Pendler-
befragungen durch. Dabei kamen Pkw-Pendler/-innen zu
Wort, einmal fand eine groRe Befragung von Fahrgéasten
offentlicher Verkehrsmittel statt.

Am 4. Juni wurden an den Linzer Stadteinfahrten 5.500
Fragebdgen verteilt, von denen 902 Fragebdgen ausgefillt
zuruckgeschickt wurden. Dies entspricht einer Ricklaufquote
von 16,5 Prozent. Am 15. September wurde die Befragungs-
aktion in Wels wiederholt, wobei von 3.200 verteilten Frage-
bégen 543 retourniert wurden (Ricklaufquote von 17 Pro-
zent). Von den am 18. September in Steyr ausgegebenen
2.800 Fragebdgen wurden 464 zuriickgeschickt (Rucklauf-
quote von 16,6 Prozent). Ziel dieser Aktion war, mehr Gber die
Motive der Verkehrsmittelwahl zu erfahren. Gleichzeitig soll-
ten aber auch die 6ffentlichen Verkehrsmittel verstarkt als
Alternative ins Bewusstsein gerufen werden.

Ende November und Anfang Dezember erfolgten Befragungen
von Pendlerinnen und Pendlern, die 6ffentliche Verkehrsmittel
far ihren Arbeitsweg nutzen. An den Bahnhdéfen und Bus-
terminalsin Linzund Wels wurden Fragebdgen verteilt, eben-
so konnten diese telefonisch oder per Internet bezogen wer-
den. Etwa 11.000 Stick wurden ausgegeben, 2.493 kamen
ausgefillt zurick, was einer Quote von Uber 22 Prozent
entspricht.

2. Streckenlange, Dauer und Fahrtkosten
2.1. Der Arbeitsweg

Erstens zeigte sich beim Vergleich der Linzer Befragungen
1996 und 2008, dass immer weitere Strecken fur die Fahrt zur
Arbeit zurlickgelegt werden. Wahrend 1996 die durchschnitt-
liche Distanz fir die einfache Fahrt 24 Kilometer betragen hat,
ist dieser Wert im Jahr 2008 auf 29 Kilometer gestiegen.
Davon sind viele Mihlviertler/-innen betroffen, die flr einen
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passenden Arbeitsplatz oft den Weg nach Linz auf sich
nehmen mussen.

Zweitens legen die Linzer Einpendler/-innen durchwegs lan-
gere Strecken mitdem Pkw zurick als jene, die in die anderen
untersuchten oberdsterreichischen Ballungsraume fahren.
Der durchschnittliche Weg der Welser Einpendler/-innen
betragt 24,5 Kilometer und der Steyrer Einpendler/-innen 21
Kilometer. Dies zeichnet sich auch zeitlich ab: Die Linzer
Befragten brauchen durchschnittlich 34 Minuten, die Welser
28 Minuten und Steyrer 25 Minuten zur Arbeit.

Drittens ergibt sich aus den relativ kurzen Arbeitswegen der
Welser und Steyrer, dass viele keinen Anspruch auf das
Pendlerpauschale haben. 45 Prozentder Welser und sogar 56
Prozent der Steyrer Einpendler/-innen geben an, unter 20
Kilometer zur Arbeit zu fahren. Besteht kein Anpruch auf ein
groRes Pendlerpauschale, bekommen hier viele keinerlei
Unterstlitzung, wovon vor allem Frauen betroffen sind (vgl.
unten).

Viertens ergab sich ein deutlicher Unterschied hinsichtlich
des Arbeitsweges zwischen den Einpendlern/-innen nach
Linz, die mitdem Pkw unterwegs sind, und den Nutzern/-innen
offentlicher Verkehrsmittel. Letztere legen deutlich weitere
Strecken zurlck, namlich 44 Kilometer bzw. 64 Minuten im
Durchschnitt. Daraus kann der Schluss gezogen werden,
dass die Attraktivitat o6ffentlicher Verkehrsmittel steigt, je
weiter die Strecke ist. Dies durfte nicht zuletzt mit den Kosten
zusammenhangen, wie im folgenden Kapital dargestellt wird.

2.2. Geringe Fahrtkosten mit den 6ffentlichen Verkehrs-
mitteln — ein Vorteil, aber kein ,,Freifahrtsschein*

Der klare Vorteil 6ffentlicher Verkehrsmittel liegtin den gerin-
geren Kosten. So gaben die befragten Fahrgaste an, fur den
Arbeitsweg pro Monatim Schnitt 74 Euro zu bezahlen. Flr das
Pendeln mitdem Pkw werden alleine die Treibstoffkosten auf
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140 Euro pro Monat geschatzt. Diese Schatzung dirfte aber
noch ziemlich vorsichtig sein: Als Durchschnitt gaben die
Pkw-Pendler/-innen nach Linz selbst 157 Euro im Monat an
(126 Euro in Wels und 128 Euro in Steyr). Dies sind deutlich
hdéhere Kosten, berticksichtigt man die durchschnittlich kar-
zeren Fahrstrecken (vgl. oben).

Die geringeren Kosten durften vor allem auch fur jene 71
Prozentder Fahrgaste ein entscheidendes Argumentsein, die
angaben, dass ihnen im Alltag ein Auto zur Verfligung steht.
Das muss aber auch als Ansporn fir eine Qualitatsoffensive
bei oOffentlichen Verkehrsmitteln verstanden werden, denn
diese Personen koénnten als Nutzer/-innen o6ffentlicher Ver-
kehrsmittel leicht verloren gehen. Ein weiterer Warnhinweis in
diese Richtung: Die Befragten geben an, dass sie flirden Weg
zur Arbeit mit dem Auto deutlicher schneller waren, namlich im
Schnitt 42 Minuten, also ein Drittel.

3. Pkw-Pendler/-innen: Beweggriinde fiir die Wahl des
Verkehrsmittels

3.1. Motive fiir das Pendeln mit dem Auto

Bei der Beantwortung der Frage nach dem Motiv fur die Wahl
des Verkehrsmittels waren Mehrfachnennungen maglich. Bei
der Linzer Befragung lag sowohl 1996 als auch 2008 (!) der
Zeitgewinn als wichtigstes Motiv fiir 70 Prozent der Befragten
mit groRem Abstand an erster Stelle. 56 Prozent nennen die
,fehlende Ubereinstimmung zwischen betrieblichen Arbeits-
zeiten und den Fahrplanen 6ffentlicher Verkehrsmittel” als
wichtigen Beweggrund fiir die Nutzung des Autos. Dieser Wert
ist gegentiber 1996 (damals 45 Prozent) stark angestiegen.
Zwar finden sich auch in Wels und Steyr die beiden eben
genannten Motive ganz oben in der Liste, jedoch mit umge-
kehrten Rangen. Die Uberwiegende Mehrheit (69 Prozent der
Welserund 71 Prozent der Steyrer Beschaftigten) nannte die
,fehlende Ubereinstimmung zwischen betrieblichen Arbeits-
zeiten und den Fahrplanen &ffentlicher Verkehrsmittel” als
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Hauptmotiv. Gleichzeitig gaben in Wels (nur 38 Prozent) und
Steyr (57 Prozent) deutlich weniger der Befragten an, dass sie
inihrem Betrieb Gleitzeit haben, als in Linz (64 Prozent). Das
ist ein Hinweis auf einen Zusammenhang zwischen Arbeits-
zeitregelung und Verkehrsmittelwahl. Je weniger die Arbeits-
zeiten nach den eigenen Bedurfnissen gestaltet werden kon-
nen, desto weniger kdnnen sich die Arbeitnehmer/-innen an
vorgegebene Fahrzeiten halten. Das Motiv Zeitersparnis wird
in Wels (61 Prozent) und Steyr (57 Prozent) weniger oft
genannt.

Sowohlin Linz, Wels als auch Steyr folgte an dritter Stelle der
Komfort bzw. die ,Bequemlichkeit®, was jeweils um die 20
Prozent der Befragten angaben. Etwa 15 Prozent bendtigen
das Auto fur dienstliche Fahrten.

3.2. Bereit zum Umstieg auf ein 6ffentliches Verkehrs-
mittel?

In Linz, Wels und Steyr schlielen mehr als ein Drittel der
Befragten (zwischen 34 Prozent in Linz und 39 Prozent in
Steyr) den Verzicht auf das eigene Fahrzeug vdllig aus. Ein
fallweises Benltzen 6ffentlicher Verkehrsmittel kann sich je-
weils ebenso etwas mehr als ein Drittel vorstellen. 28 Prozent
(in Steyr 24 Prozent) geben an, dass sie ,unter gewissen
Voraussetzungen sogar zu regelmafRigen Kunden 6ffentlicher
Verkehrsmittel“ werden kénnten. Als wichtigste Vorausset-
zung flirdenregelmafigen oder fallweisen Umstieg nennen die
Autofahrer/-innen wiederum eine ,méglichst gute Uberein-
stimmung zwischen den betrieblichen Arbeitszeiten und den
Fahrplanen der 6ffentlichen Verkehrsmittel“. Hier kann als
Fazit festgehalten werden: Nicht die Fahrtgeschwindigkeiten
sind es, die die 6ffentlichen Verkehrsmittel attraktiv machen,
sondern Fahrplane, die gut zu den Arbeitszeiten passen und
damit Zeit sparen. Dies bestatigt sich auch in den Ergebnissen
der Offi-Befragung.
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4. Was ist den Fahrgasten o6ffentlicher Verkehrsmittel
wichtig?

Die Frage nach dem, was den Nutzern/-innen offentlicher
Verkehrsmittel wichtig ist, brachte der Haufigkeit nach drei
Antwortgruppen: Weit voran liegen die Faktoren ,Punktlich-
keitund Zuverlassigkeit der Verbindungen® sowie ,Haufigkeit
derVerbindungen®. Hier l1dsst sich eine Parallele zu den Auto-
fahrern/-innen ziehen, bei denen die Fahrplane ebenso eine
zentrale Bedeutung haben (vgl. Kapital 3). Dass Punktlichkeit
ganzoben aufder Liste steht, ist verstandlich: Uber 42 Prozent
geben an, dass die Verkehrsmittel bei der letzten Fahrt
unpunktlich waren, wobei die durchschnittliche Verspatung
am Zielort 13 Minuten betragen hat. Ldngere Verspatungen
mussten deutlich weniger Personen in Kauf nehmen: Mindes-
tens 30 Minuten geben vier Prozent der Befragten an. Beiden
Uber 60 Prozentder Befragten, die mindestens einmal umstei-
gen mussen, kdnnen aber auch geringe Verspatungen stark
ins Gewicht fallen: Drei von zehn Personen, die umsteigen
muissen, haben aufgrund der Verspatung einen Anschluss
verpasst.

Die zweite Gruppe setzt sich aus den Komponenten ,Ausrei-
chendes Sitzplatzangebotin den Fahrzeugen®und ,Fahrzeit*
zusammen. Weniger oft wurden die Faktoren ,Qualitat der
Anschlisse®, ,Sicherheit beim Warten und unterwegs®, ,In-
formationsangebot (Abfahrts- und Ankunftszeiten, Anschlus-
se u. a.) vor und wahrend der Fahrt* angegeben.

Frage: ,Was ist Ihnen als Pendler/-in am wichtigsten, damit
Sie gerne mit dem offentlichen Verkehrsmittel zur Arbeit
fahren? Bitte reihen Sie folgende Faktoren danach, wie wich-
tig sie Ihnen sind.“ Die Prozentangaben beziehen sich aufden
Anteil der Befragten, die den jeweiligen Faktor als wichtigsten
oder zweitwichtigsten bewertet haben.
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Daran wurde die Frage geknipft, wie zufrieden die Pendler/
-innen mit den jeweiligen Faktoren sind. Generell iberwiegt
bei den Befragten die Zufriedenheit, wobei die Bewertung im
Detail aber unterschiedlich ausfallt. Die beiden wichtigsten
Faktoren Punktlichkeit und Haufigkeit der Verbindungen wer-
den von weniger als der Halfte der Befragten gut bewertet
(Note 1 und 2). GrolRe Unzufriedenheit herrscht mit dem
Sitzplatzangebot, wo auch der héchste Anteil (30,8 Prozent)
der Bewertungen schlecht (Note 4 und 5) ausfiel. Demgegen-
uber ist die Zufriedenheit mit den Fahrzeiten deutlich héher.
Es zeigt sich, dass die angebliche Schwéache der Offis im
Vergleich zum Auto (vgl. Kapital 2.2.) fir die Nutzer/-innen
selbst nicht so stark ins Gewicht fallt. Im Vergleich dazu
nannten Autofahrer/-innen die ,Zeitersparnis® als den zentra-
len Grund fur die Autonutzung. Sehr gute Noten bekommen die
offentlichen Verkehrsmittel beim Faktor ,Sicherheit®.

Ebenso wurde danach gefragt, wie sich diese Faktoren ge-
genuberdem Vorjahrverandert haben. Der Groliteil stellte bei
allen Faktoren keine Veranderungen fest. Bei den beiden
wichtigen Punkten Punktlichkeit und Sitzplatzangebot ergibt
sich aber auch hier ein schlechtes Ergebnis: Hinsichtlich
Punktlichkeit stellten gut 18 Prozent Verschlechterungen fest,
etwa 62 Prozent sehen keine Veranderungen und nur elf
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Prozent meinen, dass sich die Lage verbessert hat, acht
Prozent machten keine Angabe. Was das Sitzplatzangebot
betrifft, sind fast ein Drittel der Meinung, dass es schlechter
wurde. Nur 53 Prozent beschreiben die Situation als gleich-
bleibend und nur acht Prozent sehen Verbesserungen, eben-
so viele machten keine Angaben.

Bei allen anderen Faktoren Uberwiegt die Anzahl jener leicht,
die gegenuber dem Vorjahr Verbesserungen feststellten.

5. Was konnte die Fahrgaste dazu bewegen, das 6ffentli-
che Verkehrsmittel noch haufiger zu nutzen?

Immerhin gaben Uber drei Viertel der Befragten an, dass sie
maoglicherweise das 6ffentliche Verkehrsmittel unter bestimm-
ten Rahmenbedingungen noch haufiger benutzen wirden.
Dies sollte als weiterer wichtiger Ansporn fir eine Qualitats-
offensive bei 6ffentlichen Verkehrsmitteln betrachtet werden,
denn es gibt noch viel Potenzial!

Ganz sicher oder ziemlich wahrscheinlich waren haufigere
Verbindungen fur fast 90 Prozent aus dieser Gruppe ein
Anlass daflur. Diesem wichtigen Anliegen folgen finanzielle
Aspekte. Weitere Erhdhungen der Fahrpreise missen daher
vermieden werden, soll es nach den Wiinschen der Betroffe-
nen gehen. Vielmehr sollte eine erh6hte Pendlerpauschale flr
Nutzer/-innen o6ffentlicher Verkehrsmittel als verkehrspoliti-
sche MaRnahme weiter ins Zentrum der Uberlegungen riicken.
Weitere vier Rahmenbedingungen, welche die Fahrgast-
frequenz erhéhen wirden: integrierter Taktfahrplan mitregel-
mafRigen (z. B. stindlichen Abfahrten) und garantierten An-
schlissen ohne Wartezeit, aber auch grundsatzlich garantier-
te Anschlisse, bessere Abstimmung zwischen Fahrzeiten und
Fahrplanen und eine ,Osterreich-Card“ fir alle 6ffentlichen
Verkehrsmittel. AuRerhalb des Einflusses der Offi-Betreiber
stehen jedoch steigende Spritpreise, die immerhin tUber zwei
Drittel zur verstarkten Nutzung von Bus und Bahn bewegen
kdonnten. Trotz der relativ geringen Anzahl der Teilzeit-
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beschéaftigten unter den Befragten (knapp 13 Prozent) sollte
auch die Forderung nach einem verbilligten Teilzeit-Pendel-
ticket in die Verbesserungsliste aufgenommen werden. Auch
Fahrradabstellanlagen, besser erreichbare Einkaufsmaoglich-
keiten und Arbeitsméglichkeiten im Verkehrsmittel sind far
etwa 40 bzw. 30 Prozent ein wichtiges Anliegen.

Frage: ,Gibt es Griinde, die Sie dazu bewegen wiirden, noch
mehr mit dem 6ffentlichen Verkehrsmittel zu fahren? Wenn ja,
welche? (1 = ganz sicher, 2 = ziemlich wahrscheinlich, 3 =
vielleicht, 4 = wahrscheinlich nicht, 5 = keinesfalls)“

9%3%1%
9% 3 1%
1% 8. 3%
17%  8]2%
18%  4.2%
20% [
19% [ 5%
17% |8 1%
18% [N 1%,
25% [0 1%
27% S 4%
25% [ 22

— 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Héufigere Verbindungen

Billigere Fahrpreise

Erhohte Pendlerpauschale f. Benutzer 6ff. Verkehrsmittel
Osterreichweit integrierter Taktfahrplan

Garantierte Anschliisse

Bessere Abstimmung zw. Arbeitszeiten und Fahrplinen
Die neue "Osterreich-Card"

Steigende Spritpreise

Verbilligtes Teilzeit-Pendelticket

Gesicherte und gut zugéngliche Fahrradabstellanlagen
Besser erreichbare Einkaufsmoglichkeiten

Arbeitsmoglichkeiten
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6. Egal, ob Auto, Bus oder Bahn — Verbesserungen bei
Pendlerpauschale sind oben auf der Wunschliste

Grofde Zustimmung findet bei allen Befragten die Umwandlung
des Pendlerpauschale in eine entfernungsabhangige Direkt-
zahlung, die vom Einkommen unabhangig ist. In Linz fand
diese schonlange von der Arbeiterkammer geforderte Umge-
staltung die Zustimmung von Uber 81 Prozent der Pkw-Pend-
ler/-innen und von Gber zwei Drittel der Offi-Pendler/-innen. In
Steyr stimmten gar 84 Prozent dieser MalRnahme zu, in Wels
80 Prozent.

7. Die Ansichten der Pendler/-innen zur Verkehrspolitik

Die Pendler/-innen wurden auch um ihre Einschatzung einiger
umwelt- und verkehrspolitischer Themen ersucht:

7.1. Die Ansichten der Pkw-Pendler/-innen

Die Antworten variieren zwischen Linz, Wels und Steyr nur
wenig. Nur bei einem Thema gab es starkere Abweichungen,
namlich bei der zeitlichen Abstimmung: Um die 80 Prozent der
Befragten in Wels und Steyr sehen in einer besseren Abstim-
mung betrieblicher Arbeitszeiten mit den Fahrplanen 6ffentli-
cher Verkehrsmittel eine Méglichkeit, die Abhangigkeit vom
Auto zu reduzieren. In Linz fand dies nur bei 70 Prozent der
Befragten starke Zustimmung. Dies spiegelt auch die oben
dargestellten Ergebnisse wider.

Die Uberwiegende Mehrheitder Autopendler/-innen nach Linz,
Wels und Steyr erwartet fir die Zukunft kaum eine Entspan-
nung des Verkehrsproblems: Um die 85 Prozent rechnen
damit, dass ,das gesamte Verkehrsaufkommen weiterhin rasch
zunehmen®“ wird. Gleichzeitig (oder vielleicht gerade deswe-
gen) stimmen um die zwei Drittel der Aussage zu, dass der
Ausbau und die verstarkte Nutzung der 6ffentlichen Verkehrs-
mittel aus Umweltgriinden unumganglich sind.
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7.2. Die Ansichten der Fahrgaste o6ffentlicher Verkehrs-
mittel

,<Jeder Einzelne ist in der Pflicht, das Auto weniger und
verantwortungsvoller zu nutzen.“ Dieser Aussage stimmten
fast 80 Prozent zu und gehen offensichtlich auch mit gutem
Beispiel voran. Es zeigt sich, dass bei der Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel auch moralische Griinde eine wichtige Rolle
spielen. Die Tatsache, dass der GrofRteil das Auto als Alterna-
tive hatte, unterstreicht dies umso deutlicher.

Aberauch von der Politik erwarten die Fahrgaste (ebenso wie
die Autofahrer/-innen) mehr Handlungsbereitschaft. Grolle
Zustimmung fanden die Satze: ,Die Politik kdnnte schon langst
mehr gegen die Verkehrslawine tun, sie traut sich nur nicht.”
,Die Politik sollte MalRnahmen setzen, damit die Menschen
weniger Auto fahren.“ Wéahrend hier die Zustimmung bei etwa
zwei Dritteln liegt, kommt eine definitive Ablehnung nur von
wenigen (bis drei Prozent). Aber auch die hohe Zustimmung
zur Aussage ,Wenn man den o6ffentlichen Verkehr besser
ausbauen wurde, misste sich niemand mehr einschranken®
ist eine Handlungsaufforderung.

Die Offi-Nutzer/-innen scheinen etwas optimistischer in die
Zukunft zu blicken als ihre Kollegen/-innen, die mit dem Auto
zur Arbeit fahren. So gab es die gréf3te Ablehnung, ndmlich 35
Prozent, beifolgender Aussage: ,Der StraRenverkehr wird so
oder so weiter zunehmen — das ist nicht zu andern.“ Ver-
gleichsweise wenige (33 Prozent) stimmen hier zu.
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Frage: ,Der Strallenverkehr tragt stark zum Treibhauseffekt
bei und stellt auch fiir Osterreich ein groRes Klimaproblem
dar. Stimmen Sie folgenden Aussagen zu oder lehnen Sie sie
ab? (1 = sehr, 2 = ziemlich, 3 = mittelmallig, 4 = wenig, 5 =
stimmt nicht)”

Jeder Einzelne ist in der Pflicht, das Auto weniger und
verantwortungsvoller zu nutzen.

20% ‘3%
22% L4%
Der Straflenverkehr wird so oder so weiter zunehmen -

0, %
dasistnicht zu dndern. 2T%h m
— 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Die Politik kdnnte schon langst mehr gegen die
Verkehrslawine tun, sie traut sich nur nicht.

Wenn man den OV besser ausbauen wiirde, miisste sich
niemand mehr einschrinken.

Die Politik sollte Mainahmen setzen, damit die Menschen
weniger Auto fahren.

Mit moderner Technik ldsst sich das Problem sicher 19sen.

Weniger der Autoverkehr, sondern die Lkw sind das
Problem.

8. Pendeln: Frauen von Fahrtkosten besonders betroffen

Pendeln mitdem Pkw ist keineswegs eine mannerdominierte

Pendeln mit Angelegenheit. Bei der Befragung der Linzer Pkw-Pendler/-
Pkw keine innenstammten 43 Prozentderretournierten Fragebdgen von
_Ménnersache” Frauen, was ziemlich genau den Anteil der Frauen an den
Beschaftigten in Oberdsterreich im Jahr 2008 (44 Prozent)

widerspiegelt. Bei der Befragung der Fahrgaste offentlicher

Verkehrsmittel liegt der Anteil der Frauen etwas hoher, und

zwar bei 45 Prozent. Frauen sind jedoch aus folgenden

Grinden durch das Pendeln vergleichsweise starker belastet:

Nach wie vor ist das Medianeinkommen (eine Halfte verdient
mehr, eine Halfte weniger) der Arbeitnehmerinnen in Ober-
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Osterreich brutto um 40 Prozent niedriger als jenes der
Manner, woflir der hohe Anteil der Teilzeitbeschaftigung bei
den Frauen (47 Prozent) mit ein Grund ist. Da das Pendler-
pauschale jedoch ein Steuerfreibetrag ist, profitieren jene,
die mehrverdienen, auch mehr davon. Wer ndmlich aufgrund
des niedrigen Einkommens keine oder wenig Lohnsteuer
bezahlt, bekommt auch kein oder nur ein geringes Pendler-
pauschale.

Zweitens zeichnete sich bei der Befragung der Pkw-Pendler/
-innen in Linz ab, dass Frauen im Durchschnitt kirzere
Strecken zur Arbeit fahren. So liegt zum Beispiel der Anteil
jener, die angeben, unter 20 Kilometer zur Arbeit zu fahren,
beiden Frauenbei43,1 Prozentund beiden Mannern bei 32,6
Prozent, wahrend umgekehrt bei Entfernungen tber 30 Kilo-
meter der Anteil der Manner mit 41 Prozent deutlich héher ist
als derder Frauen mit 26,6 Prozent. Dies ware auf den ersten
Blick zwar eine Entlastung fur die Frauen, was die Fahrtkosten
betrifft. Gleichzeitig bedeutet eine geringere Distanz als 20
Kilometer zur Arbeit auch, dass der Anspruch auf Pendler-
pauschale sehr oft ganzlich wegfallt. Das ergibt bei Fahrt-
strecken um die 15 Kilometer doch ein Kostenbelastung.

Drittens zeigte die Pendlerbefragung der Fahrgaste 6ffentli-
cher Verkehrsmittel, dass sich die Streckenlangen und somit
auch die Kostenbelastungen bei Frauen und Mannern bei
Offis kaum unterscheiden. Fahrtkosten von 71 Euro im Monat
— die Durchschnittskosten aus den Angaben der Frauen —
fallen bei geringeren Einkommen aber stark ins Gewicht.
Somitist wenig erstaunlich, dass sich 90 Prozent der Frauen
fir billigere Fahrpreise aussprechen, ein deutlich héherer
Anteil als bei Mannern (75 Prozent). Auch ist die Zustimmung
der Frauen zu einem verbilligten Teilzeit-Ticket mit 54 Prozent
hoch.

9. Fazit

Die Erkenntnisse der Pendlerbefragungen sind vielfaltig.
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Viele der Teilergebnisse waren interessant fur eine genauere
Betrachtung: etwa der Zusammenhang zwischen der Méglich-
keit, die eigene Arbeitszeit mitzubestimmen, und der Bereit-
schaft zur Nutzung bzw. der tatsachlichen Nutzung 6ffentlicher
Verkehrsmittel; die Frage der Verteilungswirkung des derzeiti-
gen Pendlerpauschales und —auch damit in Zusammenhang —
das Thema Pendlerinnen.

Was sich aber bei allen Befragungen zeigte, war die grofle
Zustimmung fur Investitionen in 6ffentliche Verkehrsmittel. Eine
Qualitatsoffensive in diese Richtung wirde von allen begrufit,
egal, ob mit dem Auto, dem Bus, der Bahn etc. gefahren wird.
Autofahrer/-innen waren unter den passenden Rahmenbedin-
gungen grofteils zum Umstieg bereit, Fahrgaste 6ffentlicher
Verkehrsmittel wirden noch 6fter damit unterwegs sein.

Dies ist ein deutlicher Handlungsauftrag an die Politik. Die
Leute stehen offentlichen Verkehrsmitteln nicht nur positiv
gegeniber, sie erwarten auch entsprechende Initiativen. Gleich-
zeitig kdnnten so Probleme im Verkehrsbereich — wovon etwa
Linz als Ballungsraum stark betroffen ist — erheblich gemildert
werden. Und auch die negativen Folgen der Wirtschaftskrise
aufden Arbeitsmarkt —die in Ober¢sterreich besonders drama-
tisch sind — wiirden gemindert. Mit Investitionen in 6ffentliche
Verkehrsmittel sollte gerade auch in Oberdésterreich nicht gezo-
gert werden.
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INSTITUT FUR SOZIAL- UND WIRTSCHAFTSWISSENSCHAFTEN

WIRTSCHAFTS-UND SOZIALPOLITISCHE ZEITSCHRIFT

Die Zeitschrift WISO wird vom Institut fir Sozial- und Wirtschaftswissenschaften (ISW)
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